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Periddico Tribuna, La Habana

Proa hacia su derrotero afio 2006

Por Puppy Castell Herrera

Dentro de poco tiempo Maria de los Angeles, conformar la ndmina de unas seis
mujeres capitanas de buques que existen en el orbe. Segun expreso, se siente
preparada para enfrentar tamafa empresa.

Cuando el viejo Diosdado, jefe de maquinas, llevaba a bordo a su pequefia
Mari, no pudo imaginarse que un dia su intranquila hija seria capaz de formarse
como capitana de un buque mercante. Sin embargo, resulta evidente que
mucho él tuvo que ver en la decisidon de esta mujer "genéticamente" marina,
quien siempre, mostré su predileccién por los barquitos que su progenitor le
fabricaba y la atraccion por el desierto azul a la vista desde su vivienda en la
calle Pefia Pobre, en la parte mas antigua de La Habana.

El marino por naturaleza es hombre rudo, su vida transcurre entre episodios
alejados de la parte salida del planeta y esa circunstancia hace a su profesion
aun mas riesgosa. Pienso que lo antes sefialado, unido a que en un barco el
trabajo es fuerte, y el peligro constante, influyen en la herencia de la tradicién
machista que aun arrastran algunos miembros de la comunidad del mar.

Las confidencias de Maria de los i\ngeles

-No sé exactamente cuando me naci6 este vinculo con la marina, pero si
recuerdo que desde mis primeros anos, mi padre me llevaba a los buques que
tripulaba. Después yo contaba en la escuela esa experiencia, ante el asombro
de otros nifos que no tenia esa posibilidad. Cuando mi padre regresaba de sus
viajes, rememoraba sus vivencias, y al escucharlas, alimentaba mis mas
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tempranas motivaciones. Tanto es asi que muy joven me formé como Técnico
Medio en Explotacién del Transporte Maritimo

Incursioné en su vida laboral por el Departamento de Costos, precisamente en
la Empresa Navegacion Mambisa. Donde laboraba su padre. Después
continuaria en el Departamento Econdmico. Alli permanecié corto tiempo
debido a que esos temas no despertaban su interés. Estaba casada con un
joven que en esa época era al igual que ella, técnico medio en Explotacion del
Transporte Maritimo, y de esa unién habia nacido su primer hijo.

Desde ahi bifurcaria hacia otros derroteros que le permitieran encaminarse a su
meta. La Subdireccién Comercial se acercaba aun mas a sus pretensiones,
pero a qué precio!, si valoramos que la totalidad de su membresia era
masculina. Dificil le fue a Maria de los angeles protagonizar la ruptura de viejos
esquemas. Luego se las agencié para trasladarse a la subdireccion de
Operaciones, actividad estrechamente vinculada a los buques donde trabajé
junto a 18 hombres, pues nunca antes aceptaron mujeres para esa actividad.

-Fue una etapa importante de trabajo, un oportuno entrenamiento, llegué a
atender unos 14 barcos los cuales me vinculaban con el armador. Muchas
veces las unidades de superficie permanecian en puertos extranjeros y hasta
navegando por diferentes latitudes y yo debia atender sus demandas mandas,
las que iban desde requerimientos inherentes a la carga comercial hasta los
servicios de agua, combustible y viveres.

Manos Amigas

-Un hecho muy importante es que en su totalidad la flota mercante cubana esta
tripulada por marinos muy profesionales y eso me sirvi6 para enriquecer mi
acervo un tanto tedrico. Cuando comencé a navegar, a bordo recibi una valiosa
ayuda, incluso muchos oficiales me facilitaron literatura especializada. Y qué
decir de los capitanes, en su casi totalidad de larga experiencia en la actividad
maritima los cuales alimentaban aun mis mi interés por la navegacion.

Poco después a esta fecha comenzaron a llegar a la empresa los Ingenieros en
explotacion en el Transporte Maritimo egresados del Instituto Superior
Politécnico José Antonio Echevarria. Me fue imposible matricular en ese centro
debido a que no impartia cursos dirigidos o por encuentro, esa limitacién me



obligué a gestionar la matricula para Ingeniero Navegante en la Academia
Naval para lo cual necesité un permiso especial por no pertenecer aun, a la
flota mercante.

-Finalmente rompi la barrera, matriculé en la importante institucion que
entonces estaba enclavada en la playa Baracoa, a la vera del rio del mismo
nombre, hoy es sede de la Escuela Latinoamericana de Medicina. Y aunque
para mi era una novedad traspasar sus puertas me senti segura, ahora si
lograria mis pretensiones. Desde hace algunos afios resido en el capitalino
reparto Bahia, al este de La Habana lo que me obligaba a madrugar para
recorrer tan larga distancia y entrar a clase a las 8 de la mahana-.

-Y si bien estudiaba en un curso dirigido, hacia concentrados de dos meses a
principio de curso y de tres a finales. Después debia navegar para completar
las 250 singladuras,(millas navegadas) exigidas para titularme de Piloto de
Altura. Mi hija Winnye naci6 en 1985, en pleno periodo de examenes. Cursaba
el segundo y tercer afo de la carrera y logré terminarlos, también en mi curso
yo era la Unica mujer, sin embargo, fui muy bien acogida por la totalidad del
alumnado.

-Sentia predileccion por las asignaturas mas vinculadas a la especialidad de la
navegacion, como son Astronomia, Teoria y Construccién de Buque y desde
luego, Explotacién del Transporte Maritimo que dominaba a la perfeccion. No
resultaba asi con la Matematica y la Fisica. Fue una etapa que me exigi un
esfuerzo extraordinario, muchas veces permanecia estudiando hasta el
amanecer, era la que vivia mas distante de la Academia, a ellos sumaba la
atencién a mis dos nifios, aunque no puedo quejarme del apoyo de mis
compafieros de aula y la ayuda familiar. No obstante, hubo momentos en que
pensé abandonar los estudios. Sin embargo, de una matricula de 35 marinos,
entre ellos algunos capitanes de la flota mercante, nos graduamos sélo cinco
en el curso 1989-90

Marinera a la mar

_Me hice a la mar por primera vez a bordo de la motonave Frank Pais. Significo
un gran momento, justo el que me permitiria llevar a la practica la teoria que
aprendi en las diferentes catedras. Por otro lado, aunque mundialmente el
marino es machista, esa inclinacién no me la manifestaron. Todo lo contrario,
me prodigaron respeto, admiraciéon y pude contar con ellos en todo momento.



Por primera vez me alejaba de mi familia y de algo tan entrafable como son
mis hijos. Y es cierto que ese desarraigo de nuestro grupo primario, requiere de
un esfuerzo sentimental tremendo, después nos vamos acostumbrando.

-El primer puerto que un marino visita es algo asi como el primer novio, te deja
un dulce sabor bajo la piel, pero si se trata de Tenerife en Las Palmas de Gran
Canaria, aunque desembarquemos un nevado diciembre, la calidez de ese
territorio lo recordaremos siempre. Horas mas tarde zarpamos hacia Barcelona,
desde ahi, hacia Varna entre otros enclaves europeos. Navegaba a bordo de
un buque porta contenedores y la rapidez de las operaciones nos acortaba la
estancia en puerto.

-Mi responsabilidad era la de un agregado de cubierta y ademas, hacia la
guardia de navegacion con el primer oficial, durante esas horas, trazaba la
derrota durante la travesia y como los satélites de ayuda a la navegacion
instalados en el puente de gobierno no eran de la actual generacién, debiamos
llevar la navegacion de estima y la astrondmica, o sea, calcular la posicion del
buque por el sol, las estrellas y la luna.

-Regresé de mi primer viaje y me incorporé a mi puesto de trabajo en la
subdireccion de Operaciones lo cual alternaba con mi formacién en la
Academia Naval donde me gradué un tiempo después. El reordenamiento
econdémico de las empresas navieras hizo que se radicaran varias plazas, la
mia fue una de ellas. Me ofrecieron algunas alternativas de trabajo, pero opté
por continuar navegando y asi lo hice como agregada durante dos afos por no
haber plaza en los barcos.

-En 1992 recibi el nombramiento de tercer oficial y me asignaron un buque
tanque que navegaba en linea de cabotaje entre los puertos nacionales de
Cienfuegos, Nuevitas y Santiago de Cuba. Fue mi gran prueba de fuego, pues
estas embarcaciones que transportan cargas liquidas requieren de oficiales y
personal subalterno de probada experiencia para sus operaciones. Mi trabajo
consistia en atender el sistema contra incendio y la responsabilidad de la carga.
Cuando Seguridad Maritima supo de mi presencia a bordo, orden mi
evaluacion, el resultado?, sobresaliente con 98 puntos.

-Posteriormente tripulé numerosos buques y navegué en linea fija entre puertos
de Canada y Japdn. Estuve durante un afio desempefiando el cargo de tercer



oficial y una vez evaluada en 1995, recibi mi nombramiento de segundo oficial
gue asumo con nuevas responsabilidades a bordo.

Maria de los Angeles dice no tenerle miedo al mal tiempo ni a la dura mar.
Afirma no ser supersticiosa y nunca se ha mareado. Acota que no hay un viaje
igual a otro, aunque navegue por los mismos mares, en un mismo barco y con
los mismos tripulantes, pues la propia vida, el trabajo y el tiempo los hacen
diferentes.

Visitd otros puertos en Centro América, Norte de Europa y Mediterraneo vy tras
su bregar por los distintos puntos de la Rosa Nautica, matricul6 el curso de
primer oficial y capitan en la Academia Naval Granma donde estudia
actualmente. Hace unas semanas concluyé las asignaturas tedricas esta
capacitada para navegar como agregada de primer oficial, y desde ese cargo
completar las exigencias para su hombramiento de capitana.

-En tanto, su hijo Johnny, continua sus estudios en el tercer afio de licenciatura
en Ciencia Nauticas en la Academia Naval, él prefirid la especialidad de
cubierta, de manera que logra un perfecto entendimiento con su padre quien es
en la actualidad ingeniero navegante.

-Marfa de los Angeles escogié una profesién poco comin en una mujer, pero
segUn aprecid se esta preparando con rigor para enfrentar viejos tables y los
imponderables que le esperan al ser la primera mujer en Cuba, en comandar
una embarcacion y a sus tripulantes.



